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Brevet de Parachutiste Autonome

O Détenir le B1, B2, B3, B4 ou BS

O Avoir 100 sauts minimum

Capacités au sol

O

a
a
o
O
O
O

Contrdle de I'état de son parachute (harnais et principal)
Opérations d'entretien courantes

Techniques de démélage

Opérations de contrdle lors du pliage (harnais et principal)

Les erreurs courantes lors du pliage

Les systémes de sécurité

Les vérifications a I'embarguement

Capacités en vol

O

L &8O W 00 o 00 0

Détermination et visualisation du point de largage
Communication avec le pilote

Influence des éléments météo (vent, nuages...) sur le largage
Influence du type de zone et de son environnement sur le largage
Les axes de largage

Les ordres de sortie

Les espacements

Vérification a bord de |'aéronef

Sécurité du largage en pratigue autonome
Les axes de travail en chute et sous voile

Conduite a tenir en cas d'incident a bord de I'aéronef

Descente avec |'aéronef

Perfectionnement sous voile

a
a
(]

Actions a l'ouverture
Etagement

Pilotage aux élévateurs

O Pilotage en frein

O

Sécurité, regles de priorité et dégagement



O Circuit en virages a plat (ou 50% de frein)

O Différents circuits d'atterrissage (PTU, PTS, PT8, PTL)
O Atterrissage hors zone

O Conduite a tenir en fonction des obstacles

O Atterrissage dans une zone de 20m x 80m
O Atterrissage vent de travers (vent faible, 3m/s maximum)

0 QCM du manuel « Premiers sauts et perfectionnement »

Régles de sécurité :

Hauteur minimum d'ouverture 1000m (avant obtention du brevet BPA)

Limite maximum de vent au sol 11m/s



CoNTROLES ET OPERATIONS
D'ENTRETIEN COURANTS

ConTrOLE SAc HARNAIS : (CONNAITRE LES CIRCULAIRES DE SECURITE)

Dos : CACHES ELEVATEURS = RENFORTS NON DETERIORES
ELEVATEURS = COMPATIBLES (3 ANNEAUX INVERSE SEULEMENT SUR PF)
CACHE AIGUILLE SECOURS + AIGUILLE(S) SECOURS = BIEN MISE(S)
COMPRESSION DE L'EXTRACTEUR SECOURS = NE DOIT PAS BOUGER
CACHE AIGUILLE PRINCIPALE = BON MAINTIENT
AIGUILLE 4+ LOOP = BIEN MISE ET NON DETERIORE
CHEMINEMENT DE LA LIGNE D'EXTRACTION = PRECONISATION CONTRUCTEUR
EXTRACTEUR ET RETRACTION = BON ETAT
PocHetrTe bu Hanp DELOY = BON ETAT

FAce : 3 ANNEAUX = OK + ETAT DU LOOP ET NON VRILLE -+ JONC DANS POCHETTE
SANGLE DE POITRINE = NON DETERIOREE

POIGNEE DE LIBE = SCRATCHEE + JONCS NON VRILLES 4+ GAINES MAINTENUES
(ATTENTION AU CHEMINEMENT pu COLLINS LANYARD)

POIGNEE DE SECOURS = SCRATCHEE + RAB > 4CM + GAINE MAINTENUE
SANGLES LATERALES = NON DETERIOREES
CUISSARDES = CHEMINEMENT BOUCLERIE OK + NON DETERIOREES

OPERATIONS D'ENTRETIEN COURANTES :

SysSTEME 3 ANNEAUX = MALAXER TouUsS LES 50 sauTts

JoNCS DE LIBERATION = NETTOYER TOUs LES 50 sauts

LooP PRINCIPALE = REMPLACER ET AJUSTER LA LONGUEUR SELON USURE
EXTRATEUR = REMPLACER TOUS LES X SAUTS (SELON MATIERE ET UTILISATION)
POD = REMPLACER A LA PREMIERE DETERIORATION

OPERATIONS D'ENTRETIEN A FAIRE PAR UN PLIEUR REPARATEUR :

CONE = REMPLACER TOUS LES X SAUTS (SELON MATIERE ET UTILISATION)
PocHerTE HANDDEPLOY = LORSQUE SON ELASTICITE EST INSUFFISANTE

TOUTES COUTURES DU SAC HARNAIS = SI DETERIORATION

VOILE DE SECOURS = REPLIAGE ANNUEL

SYSTEME DE SECURITE = CHANGEMENT DE PILE PREVU OU SUITE A CODE D'ERREUR
LoopP bu 3 ANNEAUX = REMPLACER A LA PREMIERE DETERIORATION

Thomas FRICKER - Edition 2014




VERIFICATION DU MATERIEL
AVANT DE S EQUIPER

Systemes 3 anneaux
correctement montés, ¢ fian
Loops en bon état et :
Joncs de libération
rangés dans leurs
logements.

SIGNALER TOUTES ANOMALIES

Vigil sur Student ou Pro
Cypress sur 0 T

|-

SIGMALER TOUTES ANOMALIES

Poignée de libération =+
en place dans son
logement et bien
scratchée.

Poignée du secours
en place dans son
logement et bien
scratchée.

Barrette métallique des S
sangles de cuissardes e s
apparentes. ' :

SANGLES EFFILOCHEES
COUTURES FATIGUEES

SIGNALER TOUTES ANOMALIES

Caches élévateurs
bien maintenus dans
leurs logements.

Positionnement de(s)

Etat général des sangles q @
Y

I‘aiguille(s) du secours

inchangé et Rabat

et des coutures du sac
cache aiguille en place.

N

irréprochable.

NE PAS TOUCHER A L'AIGUILLE DU SECOURS .
Aiguille du principal |
bien maintenue,
Ordre des rabats
respecté et Rabat :
cache aiguille en Place. cu.wmrus:

Drisse d'extraction
rangée et non visible
sous le quatrieme
rabat.

Poignée du Hand
Deploy en place et
Tissu de I'extracteur
non visible.
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SYSTEMES DE SECURITE

CYPRES 1et?2 VIGIL 2
Expert Student Tandem Speed Pro Student Tandem
A partir de Aspgtr)tl;de Apartrde | Apartirde | Apartrde | Apartirde | Apartirde
225m ot 225m 580m 225m 256m 317m 622m
Hauteurs Jusqu'a Beleriis Jusqu'a Jusqu'a Jusgu'a Jusqu'a Jusqu'a
40m qug 40m 100m 46m 46m 46m
40m
Précision +/- 10m pour le Cypres 2 Précision +/- 20m
Vitesses >35 m/s E:lgsm rﬁs >35 m/s >43 mls >35m/s >20 m/s >35 m/s
Cypres 1 = +/- 500m de 10 en 10m (30ft) +/- 2000m de 50 en 50m
Plage réglage Cypres 2 aprés nov06 = +/- 1000m Avec une limite basse de 1090mbs
« de -500m & + 8000m niveau mer » « mise en attente & environ 8000m »
Dés la mesure d'une baisse de pression
Activation 450 +900m +450m >4 millibars (34m)
Au dessus de la zone de posé Au dessus de la zone de décollage
Régglzzgce Pression atmosphérique de la zone prévu d'atterrissage Prossios) atmgggﬁarg;; & au seudl de
Si aprés 14h je ne suis pas a 0m, je reste
Arrét auto Aprés 14h quoi gqu'il arrive je m'eteint allumeé jusqu'a ce que je reste plus de
30mn 3 Om
CYPRES 1 CYPRES 2 VIGIL 2
Durée de vie 12 ans et 3 mois 12 ans et 6 mois 20 ans
2 ans
Chgt Pile Ou 500 sauts 4 ans +/- 6 mois 10 ans
Ou Code erreur
Révision 4 ans + /- 3 mois 4 ans +/- 6 mois aucune
Mono mode avec possibilité
Mode Mona mode de chgt en usine Multi mode
Ou Mode interchangeable
; 4 ans +/- 6 mois
Garantie aucune el Renc s 1 ans
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AUTO VERIF A L'EMBARQUEMENT

ET AVANT DE QUITTER L'AERONEF

3 SANGLES

1 - de poitrine
2 - de cuissarde gauche
3 - de cuissarde droite

Les barrettes metalliques S
représentées ici en rouge
doivent étre apparentes.

1 - du Hand Deploy
2 - de liberation

3 - du secours
Attention aux veétements trop
amples qui empécheraient

une prise en main rapide
des différentes poignées.

3 ACCESSOIRES

1 - Casque
2 - Altimétre a ZERO (au sol)
3 - Lunettes

UNE VERIFICATION DE L’EQUIPEMENT PAR UN MONITEUR EST
OBLIGATOIRE AVANT DE SE PRESENTER A L"AVION
s1 vous N'ETes pas BPA. Au-peLA pu BPA, UNE
VERIFICATION PAR UNE TIERCE PERSONNE EST RECOMMANDEE.
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PARAMETRES A PRENDRE EN
COMPTE AVANT L'EMBARQUEMENT

LA HAUTEUR DU PLAFOND NUAGEUX m

DETERMINE LA VISIBILITE SOUS VOILE. I
CE PARAMETRE PEUT JUSTIFIER L 'ANNULATION DES SAUTS /

/\“3\

<

LA VISIBILITE DU POINT DE LARGAGE A
DEPUIS LE SOL PERMET DE PREVENIR —y

LES ERREURS DE LARGAGE. i,
CE PARAMETRE PEUT JUSTIFIER L ’ANNULATION DES SAUTS /

4
-

Pq

LES ORAGES SONT A PRENDRE AVEC
VIGILANCE, LEURS PROGRESSIONS EST

SOUVENT TRES RAPIDE. W . A
CE PARAMETRE PEUT JUSTIFIER L’ANNULATION DES SAUTS /

LA FORCE ET LA REGULARITE DU VENT
DETERMINENT LA PROFONDEUR DU
CIRCUIT D’ATTERRISSAGE.

CE PARAMETRE PEUT JUSTIFIER L’ANNULATION DES SAUTS

LE SENS DU VENT AU SOL PERMET DE

LE SENS DU VENT EN ALTITUDE
DETERMINE LA DERIVE SUBIT
PENDANT LA CHUTE.

LE POINT ET LE SENS DE LARGAGE
DETERMINENT L'AXE DE TRAVAIL DE
CHAQUE GROUPE EN CHUTE ET SOUS
VOILE.

v
DETERMINER LE SENS DE POSE. r];
v
v

Tt
v !

LES PROGRAMMES DE SAUT AINSI
QUE LES REPONSES AUX QUESTIONS THR m
PRECEDENTES DETERMINENT L ORDRE L+ M
DE LARGAGE. RV a

Track FF VR

i
1.‘? iéme ééme
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POINT DE LARGAGE

LA VISUALISATION DU POINT DE LARGAGE EST APPROXIMATIF DEPUIS LA PORTE DE L'AvioN A 4000m.
SEULE L'HABITUDE DE LA ZONE PERMET D'ETRE PLUS PRECIS. IL FAUT TOUTE FOIS SE RENDRE COMPTE
sI L'ON EST DU BON COTE DU TERRAIN ET PEU ELOIGNE DU POINT DE LARGAGE THEORIQUE PREVU AFIN

QUE TOUT LE MONDE PUISSE RENTRER EN TOUTE SECURITE SUR LE TERRAIN.

IL FAUT DONC COMMUNIQUER AVEC LE PILOTE AFIN DE CONNAITRE ET/OU DETERMINER

- LES VENTS AUX DIFFERENTES HAUTEURS DE LA MONTEE
- LE VENT A L'ALTITUDE DE LARGAGE

- LE POINT MINI DE DEBUT DE LARGAGE

- LE POINT MAX DE FIN DE LARGAGE

- L’ESPACEMENT ENTRE LES DEPARTS

- LE NOMBRE DE DEPARTS PAR PASSAGE

LE RETOUR SUR EXPERIENCE DES SAUTS PRECEDENTS PERMET D’AJUSTER LE LARGAGE.
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UNITES DE MESURE

VITESSE DE LARGAGE DU PILATUS
35m/s = 70kt = 126km/h

Vigil PRO = 256m si Vitesse de chute > 35m/s
Vigil STUDENT
Cypres Expert
Cypres Student = 300m si Vitesse de chute > 13m/s

0,2mil avant
= 370m avant

ACCELERATION
10m/s par seconde
36km/h par seconde

L=

\_f;'“ri;;, =

VITESSE DE CHUTE
50m/s = 180km/h

O-l)=
DECLENCHEUR DE SECOURS
HAUTEUR DE LARGAGE

317m si Vitesse de chute > 20m/s 4200m = 13 776ft

225m si Vitesse de chute > 35m/s

puis & 225m si Vitesse de chute > 35m/s

‘ \ TAILLE DE VOILE

100ft* = 9,3m?
230ft? = 21,4m?

PoiInT pE LARGAGE
0,1mil avant Verticale VITESSE DU VENT MAX AUTHORISE
= 185m avant Terrain Débutants < 7m/s = 14kt = 25km/h
Confirmés = 11m/s = 22kt = 40km/h

v,

Métre/s
Noeud

Kilomeétre/h - 1km/h = 0,3m/s = 0,5kt

Pied?

VITESSES

- 1m/s = 2kt = 3,6km/h
- 1kt = 1,8km/h = 0,5m/s

DisTANCES

Kilométre - ikm = 1000m = 0,54mil = 3280t

Métre - 1m = 3,28ft = 0,001km = 0,00054mil
Pied - 1ft = 0,3m = 0,0003km = 0,00016mil
SURFACE Mille marin - imil = 1,8km = 1852m = 6076ft

- 1ft2 = 929cm? = 0,09m? {ou nautique)
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ROSE DES VENTS

360

i80

Les NUMEROS INSCRITS EN BOUT DE PISTE
INDIQUENT L'ORIENTATION DU SENS DE POSE.
DANS CET EXEMPLE, IL FAUT LIRE <14 32> cE
QUI SIGNIFIE QUE L'AERONEF SE POSANT DEPUIS LE
14 est ORIENTE VERS LE 140° DE MEME POUR LE

32, vers L 320°.
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CALCUL DE LA DERIVE

LA DERIVE EN CHUTE SE CALCUL EN MULTIPLIANT
LA VITESSE DU VENT ET LE TEMPS DE CHUTE.

10m/s
Dérive EN cHUTE = VITESSE DU VENT X TEMPS DE CHUTE | 4:.
650m = 10m/s (vent) x 655 (Tracx)
600m = 10m/s (vent) x 60S (vr)
500m = 10m/s (vent) x 50s
450m = 10m/s (vent) x 45s 10m/s
400m = lom/s (vent) X 40s (rr) (b:.
(Tral:k(LR) J
R ) .~ 10m/s
/ ¢.

400 — S
— 450m————————— -
- e

—————— — 500m-

—= 600m — ‘

— e

o 650m

LA DERIVE SOUS VOILE SE CALCUL EN MULTIPLIANT
LA VITESSE DU VENT ET LE TEMPS PASSE SOUS VOILE.

DERIVE sous VOILE = VITESSE DU VENT X TEMPS SOUS VOILE
2100m = 7my/s 4 300s

|
7m/s

... — ¢.

DERIVE TOTALE = DERIVE EN CHUTE + DERIVE SOUS VOILE
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DERIVES SELON DISCIPLINES

PAR VENT FORT EN CHUTE

Sans VENT, LA DISCIPLINE SUBISSANT LE MOINS DE DERIVE EST LE VOL RELATIF.

TRACK >

PAR VENT FORT EN CHUTE, LA DERIVE THEORIQUE SUBIT
PAR LES DIFFERENTES DISCIPLINES EST MODIFIEE.

> VoL ReLATIF > FREE FLY

Track

VR

Track

VR

Track

VR
s |
gech \
\FF
VR Track
Track = LA DERIVE EST ACCENTUEE, DEVIEE OU ATTENUEE SELON LE SENS DU VENT

VoL ReLaTIF
FRrRee FLY

LA DERIVE EST ACCENTUEE, DEVIEE OU ATTENUEE SELON LE SENS DU VENT
Le VR suBIT UNE DERIVE PROPORTIONNELLE A LA FORCE ET LA DIRECTION DU VENT
Le FF suBIiT MOINS LE DERIVE QUE LE VR D0 A LA VITESSE ELEVEE DU SAUT
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INFLUENCE DE L'ENVIRONNEMENT
SUR LE LARGAGE

EN MONTAGNE
NE JAMAIS LARGUER PERPENDICULAIREMENT A LA VALLEE —
MEME SI LE VENT EN ALTITUDE EST PERPENDICULAIRE A /E /
CELLE-CI. r%}% 7 //U\
IL EST PREFERABLE DE LARGUER EN DESCENDANT LA VALLEE }/0 F,(\
CAR LA HAUTEUR RELATIVE D'OUVERTURE VA AUGMENTER. /%/ /%
S'IL Y A OBLIGATION DE LARGUER EN REMONTANT LA /
VALLEE, DIMINUEZ LA LONGUEUR DU LARGAGE.

EN BORD DE MER
LE LARGAGE EN BORD DE MER N'EST PAS UNE CHOSE FACILE. UNE ATTENTION TOUTE
PARTICULIERE DOIT ETRE PORTEE SUR LE MATERIEL, AUSSI BIEN AU NIVEAU DU PLIAGE
DE LA VOILE PRINCIPALE (APRES UNE LIBERATION, ON EST SOUVENT BAS) QUE DE LA
DERNIERE VERIFICATION DANS L’AVION AVANT DE SAUTER (UNE OUVERTURE
INTEMPESTIVE A 4000M AVEC UN FORT VENT DE TERRE COMPLIQUE LA CHOSE!)

o'~ | o Do o o

FORT VENT DE MER EN ALTITUDE VENT DE TERRE EN ALTITUDE VENT DE MER EN ALTITUDE
VENT DE MER AU SOL VENT DE MER AU SOL VENT DE TERRE AU SOL

SI LA ZONE LE PERMET, UN SOLUTION CONSISTE A LARGUER VENT DE TRAVERS PLUS
OU MOINS DECALE SUIVENT LA FORCE DU VENT. CETTE SOLUTION COMPORTE DE
NOMBREUX AVANTAGES. ENTRE AUTRES, UNE FOIS OUVERTS, LES PARACHUTISTES NE
REMONTENT PAS L'AXE DE LARGAGE EN S'ORIENTANT FACE AU TERRAIN. DE PLUS, LES
TRAJECTOIRES, DUES A LA DERIVE EN CHUTE, NE CONVERGE PAS.

A PROXIMITE D'UNE ZONE URBAINE
COMME POUR LE LARGAGE EN MER; IL FAUT ETRE ATTENTIF A LA LIMITE LONGUE POUR
PERMETTRE AU DERNIER CHUTEUR DE RENTRER.
SI LE VENT ET LA ZONE LE PERMETTENT, LE PILOTE PEUT PRENDRE UN AXE LEGEREMENT
INCURVE POUR NE PAS LARGUER AU DESSUS DE LA VILLE. DANS CE CAS, ATTENTION A
LA CONVERGENCE DES DERIVES EN FIN DE SAUT OU S'IL Y A DES SAUTS DE DERIVES.

VILLE lﬁ

AXE DE LARGAGE POSSIBLE
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ORDRE DES DEPARTS

L'ORDRE DES DEPARTS PERMET D'ESPACER VERTICALEMENT ET HORIZONTALEMENT
LES DIFFERENTS GROUPES DE SAUTANTS AFIN D'EVITER
TOUTES COLLISIONS EN CHUTE OU A L"OUVERTURE.

D'UNE MANIERE GENERALE,IL FAUT LARGUER !

= EN PREMIER CEUX QUI SUBISSENT LA DERIVE LA PLUS FAIBLE.
- EN DERNIER CEUX QUI SUBISSENT LA DERIVE LA PLUS FORTE.

POUR CELA IL FAUT TENIR COMPTE, DANS L'ORDRE :

1- DE LA HAUTEUR D'OUVERTURE
2= DE LA VITESSE DE CHUTE
3- DE LA VITESSE DE DESCENTE PARACHUTE OUVERT

REGLES DE SECURITE :

- UN ELEVE NE PART PAS SEUL DERNIER DE L'AVION.
- CELUI QUI APPREND LE DOS OU LE FLEEFLY PART EN DEBUT DE PASSAGE.
- CELUI QUI APPREND LA DERIVE NE PART PAS AU MILIEU DU PASSAGE.
- Deux ELEVES QUI APPRENNENT LA DERIVE NE PARTENT PAS
AU MEME PASSAGE.
- S’ASSURER QUE L'ELEVE CONNAIT SON AXE DE TRAVAIL AVANT DE TESTER
LA DERIVE OU LE FREEFLY.

D’UNE MANIERE GENERALE, IL FAUT AUGMENTER L'ESPACEMENT ENTRE LES
DEPARTS LORSQU'UN PARACHUTISTE EFFECTUE UN EXERCICE POUVENT ENTRAINER
UN DEPLACEMENT HORIZONTAL VOULU OU NON.
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TEMPS ENTRE LES DEPARTS
SELON LA FORCE DU VENT

LA TEMPORISATION ENTRE LES DEPARTS DEPEND DE
PLUSIEURS FACTEURS DONT LA FORCE ET LA
DIRECTION DU VENT.

DANs L'EXEMPLE CI-DESSOUS, ON VEUT CREER
UN ESPACE DE 300m ENTRE DEUX DEPARTS.

Vitesse de Vitesse et Temps entre
l'aéronef sens du vent les départs
70kt 50kt
35m/s 25m/s
om 35+25) =35 e 300m
| Bt 75
= e e
70kt 20kt
35m/s 10m/s
. om 300 / (35+10) = 6,6 = 300m
‘.) i %4'[ o ’1;:" .-:1-." Vit
70kt Okt
35m/s om/s
_i om 3 3 _E, 300m
e (I P s
Ron e 8s
70kt 20kt
35m/s 10m/s 200 / {35-10) = 12 460
- om UV / ([S23~AU ) = L& s m
-g" s 'L T EF T e,
70kt 50kt
35m/s 25m/s
j - Om 300 / (35-25) = 30 L 300 3
= i T OS

IL FAUT AUGMENTER D’AVANTAGE CETTE ESPACEMENT LORS D'UN DEPART DE VR.
PLUS LE GROUPE EST IMPORTANT, PLUS IL FAUT AUGMENTER L 'ESPACEMENT.
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CONDUITE A TENIR EN CAS
D'INCIDENT A BORD DE L'AERONEF

BIEN QUE PEU FREQUENTES, CES SITUATIONS ARRIVENT TOUS LES ANS. QUE FAIRE?
TouT DEPEND DE LA SITUATION, DE L'INCIDENT, DE LA HAUTEUR, DE L'EXPERIENCE DES
PARACHUTISTES, DE LA ZONE SURVOLEE. LES CAS D'EXTREME URGENCE SONT RARES.
UN INSTANT DE CALME PERMET SOUVENT DE NE PAS EVACUER POUR RIEN. IL ARRIVE
QUE LE PILOTE DONNE UNE CONSIGNE, MAIS S'IL EST OCCUPE A MAINTENIR L’AVION EN
VOL, IL FAUT AGIR. QUAND QUELQU'UN PREND UNE DECISION, EVITEZ LES ORDRES

CONTRADICTOIRES.

Evacuation d'urgence ou Atterrissage force
Au décoliage Position de crash
Au-dessous de 200m Evacuation trés aléatoire. Position de crash
Entre 200 et 500m Evacuation possible (peu de marge)
Quverture du parachute de secours
Evacuation : ouverture du parachute de secours ou du
Principal suivant la hauteur, le niveau et le matériel utilisé.

Entre 500 et 1000m

Au-dessus de 1000m Evacuation et ouverture immédiate du parachute principal
Avant de sauter, si la hauteur et la situation le permettent,
Au-dessus du relief Il est parfois préférable d'attendre que l'avion :

(ou plan d'eau, zone urbaine) |-Dégage le relief pour que la hauteur soit suffisante.
-Dégage du plan d'eau ou de la zone urbaine.

Position de crash : - Téte dans les épaules
- Mains sur la nugue
- Coudes au corps
- Si possible dos au sens de marche
- Prenez une attitude tonique

EN cAs D'INCIDENT MINEUR (PANNE RADIO PAR EXEMPLE) ET QUE LE LARGAGE NE
PEUT PAS ETRE REALISE EN TOUTE SECURITE, IL FAUT REDESCENDRE AVEC L' AERONEF.
DANS CE CAS, RAPPELER AU PILOTE QUE VOUS ETES EQUIPE D'UN SYSTEME DE
SECURITE QUI EST SUSEPTIBLE DE SE DECLENCHER S'IL DESCENT TROP VITE.

SeuLe LEs FXC PEUVENT ETRE DESACTIVEES EN TOURNANT LA MOLETTE SUR OFF.
Les ViGiL ET CYPRES NE PEUVENT PAS ETRE DESACTIVEES EN VOL.
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AXE DE TRAVAIL EN CHUTE

AVANT DE SORTIR DE L'AVION, IL FAUT DETERMINER SON AXE DE TRAVAIL.
POUR CELA IL FAUT OBSERVER 3 ELEMENTS :

1 - LA VERTICALE POUR DETERMINER LE POINT DE LARGAGE.
2 - LA DIRECTION DE L'AERONEF POUR DETERMINER L'AXE DE LARGAGE.
3 - Un repErE AU LOIN A 90° DE L"AXE DE LARGAGE POUR DETERMINER SON AXE DE TRAVAIL.

A
8-, AXE DE LARGAG

EN RESPECTANT L'AXE DE TRAVAIL, tea i
CHAQUE GROUPE EVOLUE EN TOUTE o ¥,
: 90°
SECURITE. ___|
-]
IEI
é .\l
. 2 . E"".
3 M a
;8. :

EN NE RESPECTANT PAS L'AXE DE
TRAVAIL, CERTAINS GROUPES
RISQUENT DE SE RENCONTRER EN
CHUTE OU A L"OUVERTURE.

LN
" h
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AXE DE TRAVAIL SOUS VOILE

APRES LA MISE EN OEUVRE

-

a 4o , - ATTENDRE QUE TOUTES LES VOILES SOIENT
3 OUVERTES EN RESTANT A 90° pE L'AXE DE

2} LARGAGE.

- GARDEZ UN VISUEL SUR L'"ENSEMBLE DES
VOILES TOUT AU LONG DE LA DESCENTE.

- RESTEZ EN ATTENTE AU VENT DU POINT DE
RDV ET FACE AU VENT SI LE CIRCUIT EST
ENCOMBRE.

- ACCENTUEZ VOTRE DESCENTE SI VOTRE
POSITIONNEMENT, VOTRE NIVEAU ET VOTRE
TAILLE DE VOILE LE PERMETTENT.

- Revenez au caLMe A 500m POUR EVITER

QUE LE DECLENCHEUR DE SECURITE NE
s'ACTIVE.

24

@® RDV

® RDV ’

[

k EN SE METTANT FACE AU TERRAIN AVANT QUE TOUTES LES VOILES SOIENT OUVERTES,
LE PARA N°1 RISQUE DE SE TROUVER SUR LA TRAJECTOIRE DU CHUTEUR N°2,

@RDV \ l

TANT QUE TOUTES LES VOILES NE SONT PAS OUVERTES,
L’AXE DE TRAVAIL SOUS VOILE RESTE LE MEME QU'EN CHUTE.
C’EsT A DIRE A 90° DE L'AXE DE LARGAGE.

IL EST POSSIBLE DE LARGUER SUR UN AXE
DECALE DE LA VERTICALE DU TERRAIN AFIN QUE
LES CHUTEURS NE REMONTENT PAS L'AXE DE LARGAGE,
MEME S'ILS NE PEUVENT S'EMPECHER DE SE METTRE
FACE AU TERRAIN DES LA SEPARATION OU L'OUVERTURE.

@® RDV
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ETAGEMENT SOUS VOILE

L’ETAGEMENT CONSISTE A SE PLACER DANS LE CIRCUIT D'ATTERRISSAGE
EN CONSERVANT UNE DISTANCE RAISONNABLE AVEC LES AUTRES VOILURES
AFIN DE MANOEUVRER FACILEMENT ET NE PAS SE POSER TOUS EN MEME TEMPS.

POUR CELA IL FAUT RESPECTER 3 POINTS ESSENTIELS :
- GARDER UN VISUEL PERMANENT SUR L'ENSEMBLE DES VOILES.
- RESTER EN ATTENTE AU VENT DU POINT DE RDV SI LE CIRCUIT EST ENCOMBRE.
- ACCENTUER SA DESCENTE SI SON POSITIONNEMENT ET SON NIVEAU LE PERMETTENT.

LA VOILE VIOLETTE ENTRE DANS LE CIRCUIT D ATTERRISSAGE.

i LA VOILE BLEUE S"APPROCHE TRANQUILLEMENT DU POINT DE RDV.

LA vOILE VERTE SE FAIT DESCENDRE LEGEREMENT POUR
s'ELOIGNER DE LA VOILE JAUNE QUI LA SUIT DE PRES.

UN MAUVAIS ETAGEMENT
FAIT CONVERGER LES
TRAJECTOIRES, CE QUI PEUT
ETRE DANGEREUX ET CAUSER
DES COLLISIONS.
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REGLES DE PRIORITE
ET DEGAGEMENT

SN

e # i

4 P A
g
¥

%

PRIORITE A DROITE. FACE A FACE, ON DEGAGE PAR ON DEPASSE PAR LA DROITE.
Vous DEVEZ DEGAGER PAR LA LA DROITE.
GAUCHE EN ELOIGNEMENT.

\ \.{ V
\\V 1/ \ /
\ / % CHAMPS DE VISION
“. ‘l / ;
CHAMPS DE VISION

4 \ \ /
PRIORITAIRE \ { v
\
|

| \/
!7/ CHAMPS DE VISION \L
i é_ <~ CHAMPS DE VISION

S
5

PRIORITAIRE

PRIORITE A CELUI QUI NE VOIT PAS, PRIORITE A CELUI QUI EST LE PLUS BAS, CELUI
MEME S'IL EST PLUS HAUT QUE VOUS. QUI A LE MOINS DE MARGE DE MANOEUVRE.

SONT PRIORITAIRES DANS L'ORDRE ! - LES ELEVES
- LES TANDEMS
- LES VIDEOMANS
~ LES PRATIQUANTS OCCASIONNELS
- LES PRATIQUANTS CONFIRMES
- LES MONITEURS

N’ABUSEZ JAMAIS DE VOTRE PRIORITE
DEGAGEZ TOUJOURS EN ELOIGNEMENT
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VIRAGES AUX ELEVATEURS

Le VIRAGE A L'ELEVATEUR ARRIERE EST UTILE LORS D'UNE MANOEUVRE D'EVITEMENT APRES LA
PHASE D'OUVERTURE OU LORSQU’UNE COMMANDE EST CASSEE. A LA DIFFERENCE D'UNE COMMANDE
QUI AGIT UNIQUEMENT SUR LE BORD DE FUITE DE LA VOILE, L'ELEVATEUR ARRIERE AGIT SUR 1/4
ARRIERE DE LA VOILE. L’AMPLITUDE DE L’ACTION SUR L’ELEVATEUR DOIT DONC ETRE MINIMISEE.
CE TYPE DE VIRAGE ENGENDRE MOINS DE ROULIS QU'A LA COMMANDE MAIS PROVOQUE UNE PERTE

DE HAUTEUR PLUS ELEVEE.

1- ON REGARDE OU 2- ON TIR SUR L'ELEVATEUR 3- ON RACCOMPAGNE

ON VEUT SE DIRIGER D'UN GESTE LENT ET PROGRESSIF L"ELEVATEUR JUSQUEN
HAUT EN SORTIE DU VIRAGE

Le vIRAGE A L'ELEVATEUR AVANT PERMET D'AUGMENTER SA VITESSE SUR TRAJECTOIRE.
A 1A DIFFERENCE D'UNE COMMANDE QUI AGIT UNIQUEMENT SUR LE BORD DE FUITE DE LA VOILE,
L’ELEVATEUR AVANT AGIT SUR 1/4 AVANT DE LA VOILE. LA VOILE SE MET DONC A PIQUER, CE
QUI AUGMENTE EGALEMENT SA VITESSE VERTICALE. CE TYPE DE VIRAGE EST UTILISER POUR LES
POSES DIT EN SURVITESSE (UNIQUEMENT UTILISE PAR LES PARACHUTISTES EXPERIMENTES

TrTuLaIires pu Bi5 ou B5).

1- ON REGARDE OU 2- ON TIR SUR L'ELEVATEUR 3- ON RACCOMPAGNE
ON VEUT SE DIRIGER D'UN GESTE LENT ET PROGRESSIF L’ELEVATEUR JUSQU'EN
HAUT EN SORTIE DU VIRAGE
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VIRAGE ET ORIENTATION

A LA COMMANDE

LE VIRAGE A LA COMMANDE ENTRAINE UN MOUVEMENT DE BALANCIER (rouLis) CE QuI

PROVOQUE UNE PERTE DE HAUTEUR. PLUS L’AMPLITUDE EST GRANDE, PLUS LE ROULIS ET LA PERTE
DE HAUTEUR SERONT GRANDS. POUR CONTROLER CE ROULIS, IL FAUT ACCOMPAGNER LA VOILE DANS
LA PHASE DE MISE EN VIRAGE AINSI QUE DANS SON RETOUR EN SITUATION STABLE. QUELQUE SOIT
L'AMPLITUDE DU MOUVEMENT, CELUI-CI DOIT ETRE LENT ET PROGRESSIF POUR CONSERVER LE

CONTROLE DE LA VOILE.

1- ON REGARDE OU 2- ON TIR SUR LA COMMANDE D'UN GESTE 3- ON RACCOMPAGNE LA
ON VEUT SE DIRIGER LENT ET PROGRESSIF POUR CONSERVER LE COMMANDE JUSQU'EN HAUT
CONTROLE ET L"AMPLITUDE DU VIRAGE EN SORTIE DU VIRAGE

L’oriENTATION (OU VIRAGE A PLAT) PERMET DE CHANGER SA TRAJECTOIRE AVEC UN MINIMUM
DE PERTE DE HAUTEUR. IL EST INDISPENSABLE LORS D'UN CHANGEMENT DE DIRECTION A BASSE
HAUTEUR OU LORS D'UN POSE HORS zZONE. CETTE MANOEUVRE CONSISTE A CONSERVER SA
VOILURE AU MAXIMUM AU DESSUS DE SA TETE AFIN D'EVITER LE PHENOMENE DE ROULIS.

1- ON REGARDE 2- ON MET sA 3- ON RELACHE 4- ON REVIENT EN 5- SI LA HAUTEUR

oU ON VEUT SE voiLE A 50% LEGEREMENT LA POSITION DE FREIN LE PERMET, ON

DIRIGER DE FREIN. COMMANDE SE EN SORTIE DE REVIENT BRAS HAUT
TROUVANT A VIRAGE POUR REDONNER LA
L"EXTERIEUR DU VITESSE A SA VOILE

VIRAGE
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CiRcUITS D'ATTERRISSAGE

PTU VENT ARRIERE ‘
B
ETAPE DE BASE

PTS
hftf-

PTS8

pTL =

ETAPE DE BASE

PTZ

La PTU (Prise pe TERRAIN EN U) EST LE CIRCUIT STANDARD.

IL CONSISTE A ARRIVER SUR LE TERRAIN LE VENT DANS LE DOS

(LA VENT ARRIERE), PUIS FAIRE UN QUART DE TOURS POUR SE
RETROUVER VENT DE TRAVERS AFIN DE REGULER SA HAUTEUR

(L'ETAPE DE BASE) ET ENFIN DE NOUVEAU UN QUART DE TOURS POUR
SE METTRE VENT DE FACE (LA FINALE) AFIN D'ETRE FREINER PAR LE
VENT POUR ABORDER L’ATTERRISSAGE AVEC UNE VITESSE SOL REDUITE.

LA PTS EST UN CIRCUIT QUI CONSISTE A ARRIVER SUR LE TERRAIN
VENT DE FACE EN FAISANT DES ALLERS RETOURS SUCCESSIFS VENT DE
TRAVERS AFIN DE PERDRE LA HAUTEUR NECESSAIRE POUR ENTRER EN
FINALE.

La PTS pEUT ETRE UTILISEE POUR S'INTEGRER DANS UN CIRCUIT
sTANDARD (PTU) LORSQUE L'ON MANQUE DE TEMPS POUR REJOINDRE
LE POINT DE RDV.

La PT8 A LES MEMES CARACTERISTIQUES QUE LA PTS mMaIs SANS SE
RAPPROCHER TROP VITE DU TERRAIN. CE CIRCUIT EST UTILISE
LORSQUE QUE L'ON SE PRESENTE VENT DE FACE, TROP HAUT ET TROP
PRES DU TERRAIN,

La PT8 PEUT ETRE UTILISEE POUR S INTEGRER DANS UN CIRCUIT
sTanDARD (PTU) LORSQUE L'ON MANQUE DE TEMPS POUR REJOINDRE
LE POINT DE RDV.

LA PTL CONSISTE A ABORDER LE TERRAIN VENT DE TRAVERS SANS
PASSER PAR LA VENT ARRIERE.

La PTL PEUT ETRE UTILISEE POUR S'INTEGRER DANS UN CIRCUIT
sTANDARD (PTU) LORSQUE L'ON MANQUE DE TEMPS POUR
REJOINDRE LE POINT DE RDV.

La PTZ EsT UTILISEE LORSQUE L'ON FAIT DU SUR PLACE FACE AU VENT.
ELLE CONSITE A SE FAIRE DERAPPER DANS UN SENS PUIS DANS L'AUTRE
AFIN DE PERDRE PROGRESSIVEMENT DU TERRAIN ET DE LA HAUTEUR
POUR FINALEMENT SE POSER A LA VERTICALE.
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